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Dispositif de iave-glace pour ie pare-brise d'un vehicule automobile. 

^7) Le dispositif de lave-glace de I'inventbn comprend un 
pSrte-gicleur (10) pnopre a etre monte sur la camDsserie 
(12) du v6hlcule et a etre alimente en llqulde de lavage, 
ainsi qu'un gicleur (24) monte de fa9on reglable dans le 
porte-grcleur (10) et propre a dinger un jet de llquide (32) 
vers le pare-brise (22), un moteur electrique (34) 6tant cou- 
ple au gicleur (24) pour r^gler la position angulaire de ce 
dernier autourd*un axe de pivotement (26), des moyens de 
commands (48) 6tant relids au moteur et agissant en r6- 
ponse ^ des moyens de detection (50) de la vitesse du v6- 
hbule. 
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L' invention concerne un dispositif de lave-glace 
pour le pare-brise d'un vehicule au-tomobile. 

On connait deja des dispositifs de lave-glace de 
ce genre qui comprennent un porte-gicleur propre a etre 
monte sur la carrosserie du vehicule et a etre alimente 
en liquide de lavage, ainsi qu'un gicleur mont^ de fagon 
reglable dans le porte-gicleur et propre a diriger un jet 
de liquide vers le pare-brise- 

Dans les dispositifs de lave-glace connus, la 
position du gicleur par rapport au porte-gicleur est 
reglee una fois pour toutes en usine, de sorte que le jet 
du liquide soit projete suivant une direction 
d' inclinaison donnee vers une zone choisie du pare-brise. 

Toutefois, lorsque le vehicule avance, le jet de 
liquide est devie en fonction de la Vitesse du vehicule 
et n'est plus capable d'atteindre la zone choisie du 
pare-brise. La deviation du jet de liquide est d'autant 
plus accentuee que la vitesse du vehicule est elevee* 

Pour eviter cet inconvenient, on a propose, comae 
decrit par FR-A-2 558 784,. de monter le porte-gicleur de 
fa^on basculante par rapport a la carrosserie du vehicule 
et de le relier mecaniquement a un volet aerodynamique 
egalement articule sur la carrosserie. Sous I'effet de la 
vitesse, le volet bascule vers I'arriere du vehicule et 
entraine un basculeiaent de la partie superieure du 
porte-gicleur vers I'avant, done un rehaussement du jet 
de liquide. 

Toutefois, cette solution est complexe et 
couteuse a realiser du fait qu'elle necessite notamment 
de prevoir un volet aerodynamique. 
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On a propose egalement, comme deer it par le 
document DE-A-3 047 396, de regler la position du gicleur 
par rapport au porte-gicleur au moyen d'un electro-aimant 
agissant a I'encontre d'un ressort de rappel du gicleur. 

5 

Cette solution n'est pas satisf aisante car elle 
limite le reglage du gicleur a deux positions extremes. 

C'est en consequence I'un des buts de 1' invention 
10 de surmonter les inconvenients precites. 

C'est en particulier un but de 1' invention de 
procurer un dispositif de lave-glace permettant de regler 
de fagon precise la position du gicleur en fonction de la 
15 valeur de la vitesse atteinte par le vehicule automobile. 

L' invention propose a cet effet un dispositif de 
lave-glace du type defini en introduction, ce dispositif 
comprenant un moteur electrique couple au gicleur pour 
20 regler la position angulaire de ce dernier autour d'un 
axe de pivotement, ainsi que des moyens de commande 
relies au moteur et agissant en reponse a des moyens de 
detection de la vitesse du vehicule. 

25 Ainsi, le moteur electrique peut regler de fagon 

precise la position angulaire du gicleur par rapport au 
porte-gicleur en fonction de la valeur de la vitesse du 
vehicule, telle que determinee par les moyens de 
detection . 

30 

Dans une forme de realisation preferee de 
1^ invention, le moteur electrique possede un axe de 
sortie couple au gicleur par 1 ' intermediaire de moyens de 
transmission comprenant une vis sans fin entrainee en 
35 rotation par le moteur et engrenant avec un secteur dente 
solidaire en rotation du gicleur autour de son axe. 



BNSDOCiD: <FR 267793eA1 J_> 



2677938 



3 



Selon une autre caracteristique de 1' invention, 
la vis sans fin est calee directement sur I'axe de sortie 
du moteur. 

En variante, cette vis sans fin est calee sur un 
arbre qui est couple en rotation a I'axe de sortie du 
moteur par 1 ' intermediaire d'un jeu de pignons coniques. 

Le moteur electrique peut etre soit un 
motoreducteur, soit un moteur pas a pas. 

Dans une forme de realisation preferee de 
1' invention, les moyens de commande agissent sur le 
moteur pour faire pivoter le gicleur par fractions 
angulaires successives en fonction de plages de vitesse 
successives du vehicule. A titre d'exemple, chacune des 
fractions angulaires peut etre egale a 10*. 

Avantageusement, les moyens de detection de 
1' invention comprennent un compteur tachymetrique^ de 
preference le compteur du vehicule. 

Le porte-gicleur est avantageusement realise sous 
la forme d'un capot logeant le gicleur et propre a etre 
monte dans une ouverture pratiquee dans la carrosserie. 

On peut ainsi realiser un dispositif de 
lave-glace de forme aerodynamique qui est en faible 
sa^llie par rapport a la carrosserie. 

bans la description qui suit, faite seulement a 
titre d'exemple, on se refere au dessin annexe, sur 
lequel : 

- la figure 1 est une vue en coupe longitudinale 
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d'un dispositif de lave-glace selon 1' invention; 

- la figure 2 est une vue de dessus, avec 
arrachement partiel, du dispositif de la figure 1; et 

5 

- la figure 3 est une vue en coupe longitudinale 
d'un dispositif realise suivant une variante de la 
realisation. 

10 Le dispositif de lave-glace represents aux 

figures 1 et 2 comprend un porte-gicleur 10 propre a etre 
monte sur la carrosserie 12 d'un vehicule automobile. Ce 
porte-gicleur est constitue d'un capot 14 de fome 
aerodynamique monte en saillie sur la carrosserie 12 et 

15 d'un prolongement inferieur 16 susceptible d'etre 

introduit dans une ouverture 18 menagee au travers de la 
carrosserie 12. Le porte-gicleur 10 peut etre solidarise 
a la carrosserie par tout moyen approprie, par exemple 
par clippage. 

20 

Le capot 14 menage une ouverture 20 dirigee vers 
I'arriere du vehicule, c'est-a-dire dans la direction du 
pare-brise 22 de ce dernier. 

25 Le porte-gicleur 10 loge un gicleur 24 monte a 

rotation autour d'un arbre de pivotement 26 qui s'etend 
suivant un axe X-X dans une direction sensiblement 
horizontale et transversale par rapport a I'axe 
longitudinal du vehicule. 

30 

Le gicleur 24 est realise sous la forme d'un 
corps 28 portant une buse 30 faisant saillie au travers 
de 1' ouverture 20 du capot 14 et susceptible de diriger 
un jet de liquide 32 en direction du pare-brise 22. 

35 

Le corps 28 est alimente en liquide de lavage par 
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des moyens appropries (non representes) comprenant un 
conduit relie a une pompe de lave-glace, d'une maniere en 
soi connue. 

Le dispositif represente aux figures 1 et 2 
comprend en outre un moteur electrique 34, dans I'exemple 
^m motoreducteur, qui s'etend en partie a I'interieur du 
prolongement 16 du porte-gicleur 10. lie moteur 34 possede 
un axe de sortie 38 qui s'etend orthogonalement a I'axe 
26 du gicleur et sur leguel est calee une vis sans fin 40 
engrenant directement avec un secteur dente 42 qui est 
solidaire en rotation du gicleur 24. 



Le secteur dente est determine de maniere a 
15 permettre un pivotement du gicleur suivant u :i interval le 
angulaire limite. 

L'arbre 38 est supporte, a ses deux extremites, 
par des brides respectives 44 et 46 faisant partie 
2 0 integrante du porte-gicleur 10. Ce dernier est 

avantageusement realise par moulage d'une seule piece a 
partir d'une matiere plastique. 

Le moteur 3 4 est pilote par des moyens de 
25 commande 48 qui sont relies au moteur et qui agissent en 
reponse a des moyens de detection 50 de la vitesse du 
vehicule. Ces moyens de detection sont avantageusement 
constitues par le compteur tachymetrique du vehicule 
automobile. 

30 

Dans I'exemple, les moyens de commande 48 
agissent sur le moteur 34 pour faire pivoter le gicleur 
24 par fractions angulaires successives en fonction de 
plages de vitesse successives du vehicule. Dans 
35 I'exemple, le jet 3 2 du liquide forme, avec 

I'horizontale, un angle A determine lorsque la vitesse du 
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vehicule automobile est comprise entre 0 et 100 k/h. 

Lorsque cette vltesse est comprise entre 100 et 
130 k/h, les moyens de commande 48, aglssant en reponse 
5 aux moyens de detection 50, pllotent le moteur 34 pour 
faire pivoter le gicleur 24 de maniere que le jet 32 
forme un angle 6gal a A + 10'. 

Lorsque la vltesse est comprise entre 13 0 et 
10 160 k/h, le jet 32 forme un angle egal a A + 20° et 

lorsque cette vltesse est comprise entre 160 et 190 k/h, 
le jet 32 forme un angle egal a A + 30'. Les orientations 
angulaires du jet correspondant a ces quatre valeurs 
d' angle sont representees sur la figure 1. 

15 

Ainsi, quelle que soit la vltesse du vehicule, 
1 ' inclinaison du jet 32 augmente en fonction de cette 
Vitesse pour que le jet vienne tou jours f rapper une meme 
zone choisie du pare-brlse 22. 

20 

Dans la forme de realisation de la figure 3 , a 
laquelle on se refere malntenant, le dispositif comprend 
un moteur electrique pas a pas 52 monte sur une extremite 
54 du prolongement 16 et possedant un arbre de sortie 56 

25 passant au travers de I'ouverture 18 de la carrosserie. 

Sur 1' arbre 56 est cale un premier pignon conique 58 qui 
coopere avec un second pignon conique 60 cale sur un 
arbre 62 qui traverse les brides 44 et 46 du 
porte-gicleur 10. Sur 1' arbre 62 est calee une vis sans 

30 fin 40 analogue a celle de la figure 1. 

Le moteur pas a pas 52 est egalement relie a des 
moyens de commande 48, eux-memes relies a des moyens de 
detection 50. 

35 

De meme que dans la forme de realisation des 
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figures 1 et 2, le pivotement du gicleur 24 s'effectue 
par fractions angulaires successives de 10 • . 

Bien entendu, dans une variante de realisation, 
on pourrait prevoir que la variation angulaire de la 
position du gicleur s'effectue de fagon continue et non 
pas par fractions angulaires. 
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REVENDICATIQNS 

1. - Dispositif de lave-glace pour le pare-brise 
d'un vehicule aut:oiaobile, comprenant un porte-gicleur 

5 (10) propre a etre monte sur la carrosserle (12) du 

vehicule et a etre alimente en llguide de lave-glace, 
ainsi g'un gicleur (24) mont:6 de fagon r^glable dans le 
porte-gicleur (10) et propre a diriger un jet de liquide 
(32) vers le pare-brise (22), caracterise en ce qu'il 

10 comprend un moteur electricjue (34; 52) couple au gicleur 
(24) pour regler la position angulaire de ce dernier 
autour d'un axe de pivotement (26) , ainsi que des moyens 
de commande (48) relies au moteur (34;52) et agissant en 
reponse a des moyens de detection (50) de la vitesse du 

15 vehicule . 

2. - Dispositif selon la revendication 1, 
caracterise en ce que le moteur electrique (34;52) 
possede un axe de sortie (38; 56) couple au gicleur (24) 

20 par I'intermediaire de moyens de transmission comprenant 
une vis sans fin (40) entrainee en rotation par le moteur 
et engrenant avec un secteur dente (42) solidaire en 
rotation du gicleur (24) autour de son axe (26) . 

25 3.- Dispositif selon la revendication 2, 

caracterise en ce que la vis sans fin (40) est calee 
directement sur I'axe de sortie (38) du moteur, 

4.- Dispositif selon la revendication 2, 
30 caracterise en ce que la vis sans fin (40) est calee sur 
un arbre (62) couple en rotation a I'axe de sortie (56) 
du moteur par 1 ' intermediaire d'un jeu de pignons 
coniques (58,60) • 

35 5.- Dispositif selon I'une des revendications l a 

4, caracterise en ce que le moteur electrique est un 
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motoreducteur (34). 

6. - Dispositif selon I'une des revendications 1 a 
4f caracteirise en ce que le moteur electrique est un 

5 moteur pas a pas (52) . 

7. - Dispositif selon I'une des revendications 1 a 

6, caracterise en ce que les moyens de conunande (48) 
agissent sur le moteur (34; 52) pour faire pivoter le 

10 gicleur (24) par fractions angulaires successives, en 
fonction de plages de vitesse successives du vehicule* 

8. - Dispositif selon I'une des revendications 1 a 

7, caracterise en ce que les moyens de detection (50) 
15 comprennent un compteur tachymetrique. 

9. - Dispositif selon I'une des revendications 1 a 

8, caracterise en ce que le porte-gicleur (10) comprend 
\in capot (14) logeant le gicleur (24) et propre a etre 

20 monte dans une ouverture (18) pratiquee dans la 
carrosserie (12) du vehicule. 
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